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Stavba: Pfelozka sil. I/4 u mésta Volyné
Stupefi: VYHLEDAVACI STUDIE

IDENTIFIKACNI UDAJE

1.1 Stavba

Nazev stavby:
Druh stavby:
Misto stavby:
Katastralni tzemi:

Obec :

Kraj:

Piclozka sil. I/4 u mésta Volyné

Nova stavba liniova

Silnice I/4 Volyné

Volyné, Némétice, Nijovice, NihoZovice, Pfechovice, Strunkovice nad
Volyiikou, Hotice

Volyn&, Nemétice, Nisovice, NihoSovice, Pfechovice, Strunkovice nad
Volyiikou, Hostice

Jihodesky

1.2 Objednatel dokumentace

Nazev:
Adresa:

Reditelstvi silnic a dalnic CR
Na Pankrici 546/56, 145 05 Praha 4

1.3 Zhotovitel studie

Nazev:
Adresa:
1CO:

Zpracovatelsky tym :
Koordinator akee :
Silniéni &ast :
Stavebni naklady:

Pragoprojekt, a.s., Praha, atelier C. Budgjovice
Cechova 50, 37001 C. Budgjovice
45272 387

Ing.Pavel Mandik
Tng.Pavel Mandik, ing. Jiti Hovorka, Michal Slinc
Vladislav Vigek
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Stavba: PieloZka sil. I/4 u mésta Volyng
Stupeii: VYHLEDAVACI STUDIE

2 ZDUVODNENI STUDIE

Silnice /4 zajiifuje spojeni sever-jih. Trasa /4 zadini v Praze a kon¢i na statni hranici se
Spolkovou republikou Némecko. Doprava v zdjmovém tzemi kon¢i z 50 % ve méste Volyni,
50 % vozidel Volyni projizdi.

Na pielomu 80. a 90. let 20. stoleti byla vypracovana studie vedeni trasy silnice I/4, ktera byla
posouzena vramci procesu EJA. Trasa silnice vychizela zplatnych norem a obecnych
pozadavki. V prostoru Volyn& byla trasa vedena v souladu s uzemnim planem mésta Volyné
&astednd v pritahu méstem (pritah Nadrazni ulici). V prib&hu plipravy DUR vznaseli obyvatelé
dotdeni trasou silnice I/4 v Nadrazni ulici nesouhlasné pfipominky s feSenim (SdruZeni obCant
Volyné za lepsi ZP).

Po povodnich vroce 2002 prob&hly opravy mostu pies Volyni a RSD zahijilo aktualizace
dokumentace pro tUzemni rtozhodnuti. V rimci piipravy bylo provéfeno hydrotechnické
posouzeni silnice /4 ve Volyni ve vztahu k fece Volyitce. Po povodnich v roce 2002 byly
CHMU prehodnoceny tudaje o pritocich Queo vdané oblasti. Vizemi byl vypracovan
matematicky model stavajictho stavu, ktery byl déle doplnén o zamy3lenou stavbu silnice 1/4.
Vysledkem hydrotechnického posouzeni je konstatovani faktu, Ze ziZenim aktivn{ inundace feky
silniénim t&lesem dojde ke zvyieni hladiny feky pti pritoku Qe a k vétsim dopadim nez v roce
2002 (napf. zatopeni traté CD). V pritbéhu aktualizace vydalo zastupitelstvo mésta Volyné
nesouhlasné stanovisko s vedenim stabilizované trasy silnice I/4. Na zéklad€ t&chto skute€nosti
RSD CR prace na aktualizaci DUR zastavilo.

Predmétem studie je provéfeni vedeni ,,vychodnich“ pteloZek silnice I/4, které byly zahrnuty do
tizemniho plénu Jihodeského kraje. Pii zahdjeni praci na pfipravé studie pozadal zastupce
zadavatele (Ing. Radek Matl - RSD CR) o provéfeni také zapadnich variant vedeni obchvatu
mésta Volyné.

3 STANOVENi ZAJMOVE OBLASTI

Zijmové tizemi je vymezeno trasou silnice F4 pfed Strunkovicemi nad Volyikkou a
stabilizovanou trasou pielozky silnice I/4 pfed ZleSicemi. Souéasti navrhu je snaha nalézt
kapacitni napojeni mésta Volyné.

Stavajici silnice I/4 je vedena z Prahy do Dubence (k Pfibrami) jako &tyfpruhova kapacitni
(rychlostni) silnice. DAle je stavajici trasa vedena jako dvoupruhova silnice, ktera bude
vyhledové piestavéna na &tyfpruhovou (probihd pfestavba od kiiZovatky silnic /4 a /20 ku
Praze). Silnice /4 od k¥izovatky se sil. /20 ke Strakonicim a statni hranici je nadéle fefena jako
dvouprohova silnice. Na trase byly jiZ provedeny pfestavby — napiiklad oblast Strakonic, pritah
Vimperk a Strazny, je realizovana pfelozka Nova HouZna u Strazného.

Veden silnice /4 u Volyn& vede idolim Volyiiky v soubéhu s trati CD. Trasa prochézi namé&stim
ve Volyni a dale stoupd do podhiiii Sumavy.

ZAajmové tizemi je ddno snahou nalézt ,,vychodni* obchvat Volyné. Pro komplexni posouzeni
obchvatu Volyné objednatel pozidal také o provéfeni ,zapadniho“ obchvatu, ktery byl
doposavad méstem Volyné odmitan.

Za&atek trasy je v nadmotské vysce 420 m a konec na kété 600 m vySkového systému Balt po
vyrovnani.

Strana: 3



Stavba: Pfelozka sil. 1/4 u mésta Volyné
Stupefi: VYHLEDAVACI STUDIE

4 VYCHOZi UDAJE PRO NAVRH VARIANT

Dle objednévky investora je niplni tohoto projektu vyhleddvaci studie zaméfena na
vychodni obchvat a porovnani se stabilizovanou trasou.

Dalsi podminky pro vypracovani dokumentace byly stanoveny na jednéani dne 7.9 2006 a dne
26.10. 2006 ~ viz zapisy v piiloze Doklady.

Zadavatel poZaduje co nejvice vyuzit stabilizovanou trasu. Projektant musi upozornit, Ze od
piipravy DUR v letech 1998 az 2000 doglo k z4sadni zmé&ng CSN 73 6101. Norma byla nové
vydana vlednu 2000 a fjnu 2004. Dle platné normy lze pouZit kategorii S 11,5 pro
navrhovou rychlost v,= 70 km/h a vys§i. Dale je nutné zajistit navrhove parametry
pii pouZiti platné smérodatné rychlosti (min. 80 a% 90 km/h). Pivodni trasa témto
parametritm nevyhovi.

5 CHARAKTERISTIKY UZEMi

Vztah mezi stavajici silnici I/4, trati CD a tekou Volytikou, ¢lenitost tizemi a zasah do nékolika
katastralnich izemi pfilehlych obci si vynutil hledat piijatelné feSeni v mnoha variantach.

5.1 Geografické udaje

Zijmové tizemi fe$eného tiseku silnice se nachézi v Sumavském podhiiff na rozhrani Bavorovské
pahorkatiny a Vimperskeé vrchoviny.

Piedmétny tsek silnice II/4 je orientovan ve sméru jih — sever. Silnice I/4 v prostoru meésta
Volyné stoupa do strmé&j§iho izemi k Vimperku. Clenitost tizemi je d4na i pfevySenim 180 m.

Vyznamnym prvkem v krajing je idolni niva feky Voliiky, do které usti bezpocet mensich i
vétéich vodnich tokd z bodnich udoli. Z vétsich toki se jedna o tok Peklov, ktery tsti do Volyriky
u Némeétic.

Uzemi je vyuZivano pfevaZné zeméd&lsky pro chov dobytka a rostlinnou vyrobu. Vyznam lestd
v okoli je krajinny a hospodafsky. Nejblizsi okoli Volyné je primyslem téméf nedoteno. Ve
mésté se nachazi bezpodet kol a dokonce nejvétsi skola v pfirodé v celé repubhce ktera byla
poutivana pro ozdravené pobyty d&ti zmist exhalacemi postiZenych regiond. Uzemi lze
charakterizovat jako rekreacni.

Z vyznamnych prvkd, které jsou zkoumanymi variantami dotfeny se jedna o feku Volyiiku
s ptitoky, vrch Na opukach (piirodni pamétka). Vychodng od Volyné je na vyhlidce kaple Andél
strazce. Podél vodnich tokid lze pfedpokladat piirozené migraéni trasy. U tras vzdalenych od
zastavénych tzemi miZe dochazet také ko kolizi trasy s migratnimi trasami velkych savcil.

Na stabilizovanou trasu silnice I/4 je zpracovana a projednina EIA. V pfipadé opuSténi
stabilizované trasy bude nutné posouzeni variant v procesu EIA, ktery zkoumané varianty
posoudi z hlediska vlivu na Zivotni prostiedi.

Silni¢ni sit' je v zijmovém uzem{ tvofena patefi vpodob& silnice I/4 a napojujicimi se
komunikacemi. Jedna se o nasledujici komunikace :

e Silnice II/170 ve sméru Vacov, Stachy - centralni Sumava zépadné od I/4

e Silnice 1I/142 ve sméru na Bavorov a Netolice

s Silnice 11/144 ve sméru na Husinec a Prachatice

o silnice /14210 do Hostic a d4l do obci vychodné od 174

Strana: 4



Stavba: Pielozka sil. I/4 u mésta Volyné
Stupeii: VYHLEDAVAC| STUDIE
e silnice I[11/1425 do Pfechovic a dal do obci vychodné od I/4
e silnice I11/1441 — NiSovice — /4
e Silnice [11/1703, II/1704 a ITI/1706, které zpiistupiiuji oblast zapadn& od Volyns.

¢ MK, UK, lesni a polni cesty, které jsou variantami kfiZzeny budou upraveny tak, aby
bylo zachovana dosavadni obsluZnost tizemi. Opusténé useky silnice I/4 budou
zachovény pro mistni provoz, ¢i rekultivovany.

5.2 Uzemné planovaci udaje

* UPVUC Jihogeského kraje

Dne 22.inora 2006 zalalo vefejné projednavani konceptu UP VUC Jihoéeského kraje (dale jen
UPK) v Ceskych Budgjovicich.

U vedeni silnice /4 v okoli mésta Volyn& doSlo také k posunu v feSeni tohoto velmi citlivého
problému. Mésto Volyné si nechalo od hlavniho dopravniho projektanta UPK, Ing. Zenkla,
zpracovat dalsi 2 varianty obchvatu silnice I/4 okolo mésta. Tyto subvarianty, oznaené v
hodnoceni SEA jako d144c a d144d (kédem d144b je oznaden t&sny obchvat Strakonic tunelem
pod &tvrti Piedni Ptakovice v JV segmentu mésta), jsou vyznaceny v dokumentu Vyiez hlavniho
vykresu - Ptelozka silnice I/4 u Volynég, ktery byl také piidin do sekce Koncept. I zde tedy mate
moZnost se vyjadfit k variantam, které nejsou soudasti dokumentace konceptu, ale odekavame
namitku, resp. piipominku, vyZadujici jejich posouzeni a pfipadné zahrnuti do névrhu. Obg
subvarianty jsme jiZ nechali v pfedstihu posoudit hodnocenim SEA, jsou tedy soudasti
dokumentace posouzeni vlivu koncepce na Zivotni prostfedi. RovnéZ jsme do sekce Koncept
ptidali slovni popis obou subvariant ve formé odpovidajici textové &asti konceptu UPK.

* UPnO

Uzemni plany obci jsou stavajici, které budou v nejblizsi dobé aktualizovany (Volyng), ¢i nové
které jsou nové schvaleny &1 jsou pfipravovény (ostatni obce).

5.3 InZenyrsko geologickée udaje

Vymezené priizkumné tizemi stavby obchvatu prochdzi variantng vychodni &i zépadni
4sti mimo obec Volyné a napojuje se na stévajici statni silnici Strakonice - Vimperk u obci
Strunkovice nad Volyitkou a Malenice. Trasy protinaji katastrilni tizemi obei Strunkovice

nad Volyiikou, NiSovice, Volyn&, Némétice, Pfechovice a Malenice.

Geomorfologicky se tizemi rozprostird v podcelku Bavorovskd vrchovina okrsku
Volynskd vrchovina, které jsou souéasti celku Sumavské podhiifi. Nadmoiska vyska
pahorkatinného Gzemi se pohybuje pfevaZné v rozmezi 430 aZ 640 m n.m. Nejm'iéim mistem je
tok feky Volyiiky s vyskou cca 420 m n.m, kterou je také celé tizemi odvodiiovano. Reka vytvaii
pomé&rns iroké iidoli, ve kterém v minulosti dochézelo k pfirozenému ptekladani toku s vyvojem

¢etnych meandr.

Z regionalné geologického hlediska naleZi $ir$i zajmové tizemi do diléi jednotky moldanubika
Sumavy a jiznich Cech.
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Stavba: Pielozka sil. I/4 u mésta Volyné
Stupef. VYHLEDAVACI STUDIE

Piedkvartérni podloZi je budovéno injikovanymi pararulami jednotvamé aZ pestré serie
moldanubika, které misty prechizeji v migmatity arteritového typu s patmym péaskovanim.
V masivn injikovanych rul a migmatiti se vyskytuje znatné mnoZstvi ocek a Zil tvofenych
krystalickymi vépenci, Zulou a porfyrem. PH vyskytu mocngjSich poloh jsou v SirSim okoli
dobyvany lomové lokality.

Kvartémi pokryv je na pfedmétmé lokalitd velmi riznorody. Na svazich se vyskytujf
deluvialni hlinitokamenité suté, hlinitopiséité svahové sedimenty, ale i soliflukci pfemisténa
eluvia matenich homin. Mocnost téchto sedimenti je obvykle okolo 1 - 3 m, ale v erozivnich
brazdich mizZe dosahovat mocnosti 1 pies 5 m.

V tdolni nivé teky Volyiiky a jejich pitoki jsou typické néplavové &i deluviofluvialni
sedimenty, které lze &asové i prostorové vymezit. Zastoupeny jsou jak hliny a pis¢ité jily tak
fluvialni 3térky a pisky. Mocnost téchto uloZenin se dle archivnich posudki pohybuje v rozmezi
4-10m.

Ojedinéle miiZe byt kvartérni pokryv zakonden antropogennimi navazkami.

Poddolovana tzemi

V z4jmové trase a v blizkém okoli se dle registru poddolovanych uzemi Geofondu
vyskytuje jedna nevyuZivand Sachta - Betai 2 a v blizkosti km 5,750 varianty €. 6 zavalena Stola
Nigovice 105. V obou diilnich dilech byl t&Zen grafit a v Sachté Betai je5té vapenec.

Geodynamické jevy

Podle databanky Geofondu se v celém zajmovém prostoru nenachdzi Z4dné sesuvné
uzemi ani jednotlive sesuvy. PH terénni rekognoskaci rovnéZ nebyly patmé projevy
nestability svahii &1 skalnich vychozii.

Seismicita azemi

Ve znéni CSN P ENV 1998 - 1 -1, Navrhovéni konstrukei odolnych proti zemstieseni -
gast 1% se fizemi nachazi v z6n& H s udanou hodnotou navrhového zrychleni podloZi a; 0,015 g (g
- gravitaéni zrychleni). Dle €l. 3.2 citované normy lze zafadit podloZi do tfidy A.

Z hlediska hydrogeologického rajénovani CR patii z4jmové tzemi do rajému 631 -
Krystalinikum v povodi Homi Vitavy a I:lhlavy. Rajon geologicky odpovida krystaliniku
$umavského moldanubika. Podzemni vody jsou vazany na puklinovy systém hornin krystalinika,
které jsou charakteristické riznou intenzitou zvétrani a rozpukini homin. Obéh vody je
v puklinovém systému velmi pomaly a mélo intenzivni. Vydatnost pfirozenych vyvérd a studni
se pohybuje v fadu desetin litrit / sec. V nadloznich deluvidlnich sedimentech se vyskytuji vody
podpovrchového odtoku vézaného na srazkové thrny v SusSim zajmovém uzemi. Proudéni
podzemnich vod v tomto prostfedi je pfiblizné konformni s povrchem terénu.-

Mistni hydrogeologicky vyznam maji zvodn®, které se vytvati ve fluvidlnich sedimentech feky
Volyiiky, se kterou jsou v hydraulické spojitosti. Smér toku podzemni vody je obecné k mistnim
eroznim bazim.
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Stavba: PreloZka sil. /4 u mésta Volyné
Stupefi: VYHLEDAVACI STUDIE

5.4 Dopravné inZzenyrské posouzeni

Dopravné —inZenyrské idaje

Ziklad pro vypodet vyhledovych dopravnich intenzit potfebnych pro navrhy a pro posouzeni
tvofi roéni priimér dennich intenzit (RPDI) z celostatniho s¢itani dopravy v roce 2005.

Tabulka é1  Celostdtni séitani dopravy v roce 2005 — vybrané useky
losit Jseataciosek [ T [ 0 || M [ _S|lzacatek dscku |[konec useku .
[ g 21460 [ 181 5202 42j 7055||Strakonice k.z. lIvyis.170 |
] a 21470 [ 1547 5077 49| 6673 vyis.170 |[Volyné z.z. |
[ Al 21411 | 1547 5077 49| 6673|[Volynizz. {[ryris. 142 i
I 4 21472 || _1710] 6414 80| 8204[vyis.142 vyis. 144 ?
| 4] 21473 || 1235 2088 47l 3370 [vyis.144 |[Volyné k..
| 4] 21498 [ 1235[ 2088 47| 3370 |Volyndkz. |[br.ok.Strak.a Prach.
| [
[ 142] 23861 | el 701 7| 869]vyisze 4 [Volyné k.z. ;
| 142 23860 | 161 701] 7|  869||Volynikez. (Ceptovice k.2.
| a2 23877 [ s2[ 352 4|  418[Cepovicekz [br.ok.Strak.a Prach.
j 142 23878 || 62| 352] 4] 418 hrokrStraka Prach. |[hrokrPrachaStrak |
L | o
| 144] 23841 | 32| 1350||___71£'r 1681|[vyts.ze 4 [Volyngkz.
[ 1a4[ 23340 | 321 1350] 10] 1681|[Volyndkz. [or.ok Strak.a Prach.
L | |
T 1o 23787 [ 295 1638 6| 1939|vyis.ze 4 |[vyis.1709 l
i 170 23788 | 246[ 1032 9| 1287|vyis.1709 |ibr.ok Strak a Prach. i

Dle (SN 73 6101 Projektovani silnic a dainic je moZné na zikladé vyhledovych intenzit

dopravy posoudit kvalitu dopravy na posuzovaném Useku.
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Stavba; Pfelozka sil. I/4 u mésta Volyné
Stupefi: VYHLEDAVACI STUDIE

Tabulka ¢.2 Vyhledové intenzity dopravy na posuzovaném useku silnice I/4 Volyné
(v§echny intenzity jsou zaokrouhleny)
TNV o Eﬂlkﬂﬂ*.
stitaci fsek rok vozidia ® |
vozidel za 24 hodin
2005 1811 5202 7013
2010 2010 5826 7836
2-1470
2020 2209 6659 8R6E
2030 2264 7023 9287
2005 1235 2088 3323
2010 1371 2339 3710
2-1473 _
2020 1507 2673 4180
2030, 1544 2819 4363

* celkovy potet vozidel je uvadEn bez vlivu motorek a traktord

Uvazované koeficienty ristu dopravnich vykonti vzhledem k roku 2005 pro silnice Ltidy
jsou uvedeny v nasledujici tabulce (pouZit zdroj RSD z roku 1995).

Tabulka &3 Koeficienty ristu dopravniho vykonu na silnicich Ltfid

Rok T 0
2005 1.0 1,0
2010 1,11 1,12
2015 1,19 1,21
2020 1,22 1,28
2025 1,23 1.31
L2030 T8 1,25 1,35

Na zaklads jiZ zminéné normy Projektovani silnic a dalnic byl proveden vypocet obousméme
troviiové intenzity (kapacity), ktery zohlediiuje navrhované diléf ukazatele (pnlozen je vysledek
posouzeni programem RP 44 pro variantu 11). I ostatni varianty byly provéteny dle CSN 73 6101
a to ohodnocenim stoupani. Pfi poklesu rychlosti ve stoupani byla provéfena kapacita silnice a
nutnost zfidit ptidavné pruhy. Sledovana oblast konéila pfed vrcholem stoupéani Betaii a nelze
vylougit pokles kapacity pfed vrcholem stoupani. Zikaz pfedjiZdéni byl ve vypodtech pouZit
z navrhovych parametri trasy. Dali omezeni pfedjizdéni vznikne v mistech kiiZovatek.
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Stavba: PfeloZka sil. I/4 u mésta Volyné
Stuperi: VYHLEDAVACI STUDIE

Mezi zminéné ukazatele patfi zejmena:

Tabulka &4  Ukazatele pro zjisténi kapacity silnice I/4 Volyné

: Varianta 11
Ukazatele
: Km 0,00 -4,00 Km 4,0-5,0

pocet pruhi
navrhovangho tseku 2 2
komunikace
piicné usporadani S1L1,5 S11,5
tiida stoupani 3 3
podil POtk 24% 35%
vozidel
soucet absolutnich
hodnot uhlovych 167 76
zmeén na useku
kiivolakost 37,43 g/km 140,1 g/km
délka tiseku 4000 2000
delka tseku se

ikazem predjizdént 1,982 1,21
obousméma intenzita
v roce 2030 930 440
(10% RPDI)

5.5 Hlukové posouzeni

Neni souéésti zadani této vyhleddvaci studie a jeho provedeni bude obsahovat dokumentace
SEA, neboli dokumentace zpracovana podle zékona &.100/2001Sb. o posuzovani vlivii na Zivotni
prostiedi.

5.6 Emisni posouzeni

Neni soudasti zadani této vyhledavaci studie a jeho provedeni bude obsahovat dokumentace EIA,
neboli dokumentace zpracovana podle zékona &£.100/2001Sb. o posuzovani vlivit na Zivotni
prostiedi.

5.7 Biologické posouzeni

Neni soudasti zadani této vyhledavaci studie a jeho provedeni bude obsahovat dokumentace
SEA, neboli dokumentace zpracovana podle zakona €.100/2001Sb. o posuzovéani vlivil na Zivotni
prostiedi.
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Stavba: Pielozka sil. /4 u mésta Volyné
Stupen: VYHLEDAVACI STUDIE

5.8 Sité technického vybaveni

Zde je popsan prizkum daného vizemi z hlediska vyskytu inZenyrskych siti nazvanych podle
vyhlasky Ministerstva pro mistni rozvoj & 137/1998 Sb., o obecnych poZadavcich na vystavbu
jsou v § 3 pismene k této vyhlasky jako sité technického vybaveni.

V ramei studie byl proveden priizkum siti technického vybaveni u jednotlivych spravci a
vlastnikd. Spravei inZ. siti poskytli zikladni informace o svych zafizenich. Vzhledem k rozsahu
fizemi nebyly dodavany detaily k plo§né kabelizaci telefonni sitg, vrchnich vedeni atp. V pfiloze
uloZen u projektanta.

Jednotliva vyjadieni spravcil, jsou soudasti pfilohy C— Doklady.

V trasach jednotlivych variant se nachzeji nasledujici sité technického vybaveni :

druh sité tech.vybaveni..........cooereeereen spravce .
Dalkové optické kabely .......c.ccoeeanee. Telefénica 02 Czech Repubblic, a.s.
Mistni Kabely ..oceevcceric e Telefénica 02 Czech Repubblic, a.s.
Sdélovaci kabely.......c.cooeeeveirnrieicnnnaas CD Telematika

Zabezpecovaci kabely..........ccouveeeneeene CD

VOAOVOD ...vvveorerrerrensssssssssressesessmees VAKIC

KANAUZACE «.cvoereeerceercrees s mnecresenannes VAK JC

Podzemni vedeni NN......cccccuvevininiennns EeON

Podzemni vedeni VN........cccveverecennen EeON

Nadzemni vedeni NN ......cccooverrniienns EeON

Nadzemni vedeni VN ......c.ccocviiinienas EeON

Plynovodni zaf. (VTP, STP, NTP) ....JCP, a.s.

6 ZAKLADNi UDAJE NAVRZENYCH VARIANT

V pribshu projektovych praci bylo ke stabilizované trase navrZeny 4 vychodni a 2 zapadni
varianty. Na zakladé pozadavki dotéenych obei byly vyhotoveny dvé krajni (nejvychodnéjsi a
nejzépadnéjsi) varianty, které byly pfedloZeny na zavérecném projednéni. Po zdvérednem jednani
byla vytvofena varianta 11, ktera je sloZena po usecich ze stabilizované varianty, z upravené
varianty 3 a 9.

Z vychodnich variant jsou ve studii pfiloZeny varianty 1, 3, 9 a 11, ze zapadnich 6 a 10.

Pro objektivni posouzeni variant byl pocatek zvolenna silnici I/4 ve Strunkovicich nad
Volyiikou, konec je pted obci ZleSice v misté kiiZen se starou silnici I/4, kde je rozhrani staveb
Volyné a Zlesice.

Névrhova kategorie novych tras je S 11,5/70 pfi navrhové rychlosti 70 km/h a smérodatné
rychlosti 90 km/h. '

VEechny nové trasy byly navrzeny v systému ROADPAC s automatickym provéfenim pokryti dle
(SN 73 6101. Trasy vyhovuji pro smérodatnou rychlost 90 kmv/h a byly provéfeny pfedeviim
parametry smérovych oblouk®, vysledny spad vozovky a vidy rozhled pro zastaveni. Protokol o
provéfeni trasy varianta 11 je doloZen k priivodni zprave.
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Stavba: PieloZka sil. /4 u mésta Volyné
Stupeii: VYHLEDAVACI STUDIE

6.1 Geometrie tras

Stabilizovana trasa (Varianta 0)

Stabilizovana trasa, dale jen varianta 0 zafina pfed obef Strunkovice, mimotroviiové kiiZi trat
CD, prostor ,Nemétickych zatadek fedi estakddou nad fekou Volyiikou, prochazi v pritahu
Nadrani ulici, mostem kiiZi Volyfiku, mezi NiSovicemi a Volyni trasa stoupa ke ZleSicim.

Délka prov&fovaného vseku je 8,794 km. Trasa v km 4,930 az 9,430 je vyfeSena v dokumentaci
pro tzemni rozhodnuti z roku 2000. V roce 2004 byla podstatn& zménéna CSN 73 6101. Byla
zavedena nové smérodatna rychlost a zpiisnény poZadavky na smeérové feSeni trasy.
Stabilizovana trasa je feSena v iseku Strakonice-Volyng v kategorii S 11,5/70, v tiseku Volyné —
Vimperk v kategorii $11,5/60. Pritah Volyni je feSen v kategorii MS 10,5/60.

Je nutno zminit, ¥e CSN 73 6101 z roku 2004 v &l. 5.2.1 tabulka 3 piipousti pro kategorii S11,5
névrhové rychlosti 90; 80; 70 kam/h. PHény a vysledny spad vozovky (ovliviiuje pouZiti
smérovych oblouki), délky rozhledu a poloméry vyskovych obloukii jsou posuzovamy na
smérodatnou rychlost. Smérodatni rychlost je maximalng dovolend rychlost a rozdil mezi
smérodatnou a navrhovou rychlosti nesmi byt vétsi nez 20 km/h.

Minimalni polomér smérového oblouku v extravilanu je 400 m. Pfi pfi¢ném spadu 5 %
vyhovuje oblouk névrhové (smérodatné) rychlosti 80 kmv/h. V prittahu Nadrazni ulice je pouZit
oblouk R=180 m, ktery dle CSN 73 6110 vyhovi navrhové rychlosti 65 km/h.

Varianta 1

Tato varianta koncepei vychézi z feseni die UPVUC Jihogeského kraje — ptelozka silnice I/4 u
Volyné — ,,dlouh4 vychodni*. Dle poZadavku RSD jsme variantu doplnili o odstran&ni bodové
zavady , Nemétickych zataek™ (podvarianta). Problematicky tisek je feSen 2x pfemost&nim
Volyiiky a ptibliZenim silnice I/4 k N&méticim. Za Volyni se trasa napojuje do stabilizované
trasy v prostoru kiiZovatky se silnici [1/144.

Miniméalni polomér smérového oblouku v extravilanu je 800 m. Smérové 1 vyikove pomery
vyhovuji normé CSN 73 6101.

Smérodatna rychlost (¢l. 8.3) 90 km/hod
Kfivolakost (¢l. 8.3.2) 38.4 gr/km
PoZadovana urovei kvality dopravy (¢1.6.3.5) stupeti C

Varianta 3

Tato varianta koncepci vychazi z feeni dle UPVUC Jihogeského kraje ~ pEelozka silnice I/4 u
Volyné — , kratka vychodni, Trasa se pfed Volyni napojuje u Pfechovic na variantu 0. Za Volyni
se trasa napojuje do stabilizované trasy v prostoru kfiZovatky se silnici [1/144.

Minimalni polomér smérového oblouku v extravilanu je 500 m. Smérové i vySkové poméry
vyhovuji normg CSN 73 6101.

Smérodatna rychlost (&1. 8.3) 90 km/hod
Kiivolakost (¢l. 8.3.2) 51.4 gr/km
PoZadovana tirovefi kvality dopravy (€1.6.3.5) stupen C

Varianta 9

Nejvychodngj’ varianta byla navrZena na zakladé poZadavkii dot&enych obci. Trasa je vedena za
linkou vysokého napéti 22 KV, mimo zdjmové tizemi obci. Oddalenim trasy od Volyne se
komplikuje moZnost kapacitniho napojeni mésta. Vy&ka piemosténi nad udolim je 17 aZ 32 m.
Minimalni polomér smérového oblouku v extravilanu je 500 m. Smérové i vy§kové pomery
vyhovuji normé CSN 73 6101.

Smérodatna rychlost (€. 8.3) 90 km/hod
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Kiivolakost (El. 8.3.2) 36.9 gr/km
Pozadovana uroveri kvality dopravy (€1.6.3.5) stupenl C

Varianta 11

Varianta byla vytvofena po zavéreéném projednani jako reakce na dalsi ptipominky z projednéni.
Vedeni trasy se snazi vynZit diléich vyhod jednotlivych vychodnich variant.

Minimalni polomér smérového oblouku v extravilanu je 550 m. Smérové i vyskové pomsry
vyhovuji normé CSN 73 6101.

Smérodatna rychlost (¢l. 8.3) 90 km/hod
Kfivolakost (1. 8.3.2) 40.2 gr/km
PoZadovana troveii kvality dopravy (¢1.6.3.5) stupeni C

Varianta 6

Zapadni varianta byly vytvofeny pro tplnost feSeni piesto, Ze projektant i investor vi o rozvoji
zastavby mésta Volyné do tohoto prostoru. Prostor je pro vedeni trasy veelku pfijatelny. Ped
napojenim na variantu 0 se smé&rové feSeni postupn& piiblizuje k parametrim stabilizované trasy.
Miniméalni polomér smérového oblouku v extravilinu je 500 m. Smérové i vyskove poméry
vyhovuji normé CSN 73 6101.

Smérodatna rychlost (€l. 8.3) 90 km/hod
Kfivolakost (¢l. 8.3.2) 59.1 gr/km
PoZzadovana tiroveii kvality dopravy (€1.6.3.5) stupeii C

Varianta 10

Varianta 10 byla vytvofena obdobné jako varianta 9 nejvétiim odsunem od ptvodniho feSeni
v zapadnim sméru.

Minimalni polomér smérového oblouku v extravilinu je 500 m. Smérové i vySkové pomery
vyhovuji normé CSN 73 6101.

Smérodatna rychlost (¢1. 8.3) 90 km/hod
Kfivolakost (¢l. 8.3.2) 63.1 gr/km
PoZadovana tiroveii kvality dopravy (¢1.6.3.5) stupeii C

6.2 Krizovatky

Kfizovatky jsou vétéinon feseny jako Groviiové, priisetné ¢&i stykové. Vzdalenost kiiZovatek je
dle CSN 73 6101 pro v,=70 kin/h a 1. t¥{du silnice 1,5 km. Vzdalenost lze sniZit aZ o 50 % (pii
rekonstrukeich a v blizkosti sidelnich titvari).

Varianta O fei napojeni pieloZky silnice I/4, silnice 11/142, staré silnice I/4 — sm&r na nam&sti a
mistnich komunikaci pomoci okruZni, Sestiramenné kiiZovatky.

U variant 1, 3, 11 se pro kapacitni napojeni mésta Volyné nabizi mimotroviiové feSeni za
pomoci tiplné kiiZovatky (var. 1 a 3), ¢i ¢astecné kfiZovatky (rozitép) u varianty 11. Napojeni
téchto variant je kapacitni a dopravné vyhodné.

6.3 Souvisici prelozky

Pielozky silnic II. a IIL tfid jsou dané Upravami kiiZujicich komunikaci v nezbytné nutnjch
délkach. U vsech vychodnich variant je problematické kfiZeni silnice I/4 a I/142 na Bavorov.
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Viechny zapadni varianty nespliiuji poZadavek investora na kapacitni napojenf mésta Volyné ve
sméru od Strakonic.

6.4 Podminujici predpoklady

V souvislosti s realizaci stavby silnice ¥4 u Volyn& bude nutné provést fadu prekladek siti
technického vybaveni. Jejich vypis je patmy z kapitoly ¢.5.8 této privodni zpravy z pchledu
variant (pfiloha B.1.1).

Pii podrobném feSeni systému polnich, lesnich a uiéelovych cest bude vhodné vyuzit opusténé
tiseky silnic, & navrhnout soubZné komunikace pro zachovani propojeni téchto cest a
zptistupnéni pozemkil.

Varianta 0 (stabilizovana trasa) v soub&hu s fekou Volyilkou nepfiznivé ovliviiuje odtokové
poméry viece. Tyto skutelnosti byly zjistény po povodnich vroce 2002 a ovéfeny na
matematickém hydraulickém modelu tizemi (Hydroprojekt 2003). Varianta 0 si vyZada doplnéni
protipovodfiovych opatfeni. Opatfeni Ize Tesit doplnEnim protipovodiiovych stén a hrézi na
pravém bfehu feky, nebo umoZnénim rozliti vody do aktivni inundace (estakada silnice ¥4
v délce cca 800 m). Pro finanéni porovnéni variant byla zvolena varianta s mostem délky 800 m.

6.5 Mostni objekty

Mostni objekty byly navrzeny pro jednotlivé varianty (viz vykresy variant a pfehled variant).
Délka premosténi vychazi z vyiky nivelety silnice nad stavajicim terén. Most byl navrhovén pfi
vyskach nasypu nad 10 m. Délku mostnich objekti lze zkrétit zvétSenim vySky nasypu.
Zkracenim mostd lze zmengit prebytek materidlu z provadénych vykopl. Délky jednotlivych
mostl mohou byt ovlivnény témito faktory:

¢ Finan¢ni ndkladnost

e Hydrotechnické pozadavky (var 0 — estakida u Nematic di. 440 m a ve Volyni dl. 800m)
s Estetické poZadavky (optické uzavieni bo¢nich fidoli nasypem)

e Ekologické (vodni toky fungujf jako pfirozeni migracni trasy)

6.6 Bilance zemnich praci

Varianta | Vykop Nasyp Bilance | Délka 11,5 | Délka7,5| Mosty
m" m’ m’ km km m’
0 178100 | 308 700 | -130 600 8,794 1,544 23 850
1 540200 | 380300 | +159 900 8,981 1,276 23 870
3 355600 | 512700 | -157 100 8,884 1,246 19 040
9 715500 | 273100 | +442 400 8,414 1,069 24 600
11 479900 | 322500 | +157 400 7,996 1,468 11 920
6 438900 | 401000 | + 37900 8,320 1,200 18 490
10 779 300 | 375400 | +403 900 9,040 1,200 13230
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6.7 Zabory pudy

Stanoveni zaboru zemédélské &i lesni pidy neni pfedmétem studie. Zabor pidy je orientacni a
byl stanoven pouze pro silnici 1/4 bez rozliSeni kultur. Tam, kde trasa vyuZiva starou silnici
(varianta 0 — priitah Nadrazni ulici) je poéitano jen s plochou mimo piivodni silni¢ni pozemek.

Varianta ha
0 24,2
1 25,7
3 27,8
9 24,2
11 23,9
6 20,3
10 28.2

6.8 Zivotni prostiedi a krajina

Problematika spojena s ochranou Zivotniho prostfedi v zajmovém tizemi stavby bude komplexné
fefena v Dokumentaci o hodnoceni vliva stavby na Zivotni prostfedi — EIA, ktera bude
vypracované odbornou firmou po odevzdani studie.

Zpracovatel se v navrhu snaZil umistit trasu nové silnice /4 do dostatedné vzdalenosti od obytné
zastavby. Obecné Ize konstatovat, Ze vystavbou nove silnice I/4 dojde ke zlepSeni Zivotniho
prostfedi v obeich a pfevaZené ve mést€ Volymni.

Dochazi ke stfetu navrzenych tras silnice s udolni nivou feky Volyiiky, s lesnimi porosty a
s luénim prostfedim. Zapadni trasy se piibliZuji k piirodni pamatce Na opukach a zasahuji do
PHO Arenda. Stavba zasahuje do regionalniho biokoridoru Betaii.

6.9 Naklady

Podrobny rozpis stanoveni stavebnich nikladii rozdsleny podle jednotlivych variant je patrny
z piilohy E — Odhad stavebnich nékladii této vyhledavaci studie.

7 HODNOCENI VARIANT TRAS

Hodnoceni sledovanych variant je nutné provadét z ngkolika riznych hlii pohledu. Pfitom je
v ramci této studie velice obtizné stanovit vahu jednotlivych hledisek branych pfi hodnoceni
v uvahu.
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Hlediska pouZiti pfi hodnoceni variant :

ESTETICKE
e uspdinost zaclengni do krajiny
e narok na zménu zavedenych zplisobd uzivani izemi

EKONOMICKE
» naroky na vysi stavebnich nakladii a nakladd na udrzbu
e naroky na zabor kvalitnich pozemki ZPF, LPF
e néroky na demolice a strategické pozemky v intravilanu

EKOLOGICKE
» naroky na zésah do stavajicich ekosystémil
e néroky do zavedenych zpisobii uZivani Gzemi
e naroky na z4t&% okoli emisemi a hlukem

DOPRAVNI
» naroky na zéasah do zavedenych zplisobii dopravni dostupnosti
e sp&inost vyfedeni dopravniho systému novym fesenim

Vyhodnoceni
Varianta . HOdl‘lOCEFé hledisko , | Vyhodnoceni
ESTETICKE | EKONOMICKE | EKOLOGICKE | DOPRAVNI
0 4 2 3 4 13
1 3 1 2 3 Y
3 3 2 2 4 11
9 1 0 1 2 4
11 3 4 3 4 14
6 3 2 2 2 9
10 3 2 1 2 6

Legenda : kvalita je hodnocena poétem bodi od 1 do 5, pfidemz plati &im lepsi kvalita, tim vice
bod#, neboli 5 bodii znamené4 nejlepsi feleni.

V tomto vyhodnoceni jsou zavedeny vstupni hodnoty bez udani vahy jednotlivych kategorii,
resp. je uvaZovano s vihou téchto kategorii pro vechny hodnotou 1. J de viceméné o subjektivni
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hodnoceni na zikladé informaci ziskanych v priibéhu projektovych praci na dané studii. Cilem
nebylo zpracovat absolutng jasné a exaktni vyhodnoceni, ale pfinést pohled na v&c na zakladé
dostupnych 1idaji v ramci této studie.

8 ZAVER A DOPORUCENI

Ukolem vyhledavaci studie bylo provéfit vychodni varianty obchvatu Volyné a provéfit moZnost
kapacitniho napojeni mésta. Studie byla pro tiplnost doplnéna o zapadni obchvat.

Projednani studie na vyrobnich vyborech ukazalo problémy viech dostupnych fedeni. Z hlediska
dotéenych obci a vlivu stavby na vodni tok se ukazal problém Némétickych zata®ek i u
stabilizované varianty. Varianta 11 se snaZi stfety s obcemi minimalizovat (posun trasy mimo
katastr Pfechovic) i za cenu demolic v primyslové ¢asti Volyng nad nadra?im CD.

Zhotovitel doporucuje rozhodovat mezi variantami 11, 0 a 3.

Je nutno konstatovat, Ze pro variantu 0 je velkym plus platnd EIA a vyhotovena dokumentace pro
uzemni rozhodnuti v dseku Volyn&€. Minusem je problém povodiiovych priitokd a nesouhlas
s prutahem v NadraZn{ ulici.

Pro variantu 11 hovoii minimalni ovlivnéni feky Volyiiky a odsun trasy z NadraZni ulice. Trasa

neni doposud posouzena s ohledem na 7P (EIA) a neni zanesena do tizemnich plani ( UPVUC
Jihoceského kraje, UPnQO)

V Ceskych Budgjovicich, fijen 2006 Ing. Pavel Mandik

P¥ilohy :

Koeficienty riistu dopravy
RP 44 posouzeni trasy varianty ,,11°
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Koeficienty riistu dopravy

Vyhledové koeficienty (5let) Vyhledové koeficienty (roéni)
Rok Komunikace TéZka Osobnl | Motocykly] Tézka | Osobni | Motocykly
dalnicetrychlostni 1,00 1,00 1,00
195 [Ltfidy zbylé 1,00 1,00 1,00
10.tidy 1,00 1,00 1,00
MLttidy 1,00 1,00 1,00
dilnice+rychlostni 139 1,31 0,96 6,81 5,55 -0,81
2000 |utridy zbylé 1,37 1,29 0,96 6,50 5,22 -0,81
|nxdy 1,34 1,26 0,96 6,03 4,73 -0,81
fuLeridy 1,29 122 0,96 5,22 4,06 0,81
|dilnice+rychlosimi 1,63 1,54 0,91 3,24 3,29 -1,06
sgos  PLATidy zbylé 1,58 1,50 0,91 2,89 3,06 -1,06
ILttidy 1,52 1,44 0,91 2,55 2,71 -1,06
ML tHdy 1,43 1,37 0,91 2,08 2,35 -1,06
dilnice+rychlostni 1,82 1,75 0,87 2,23 2,59 -0,89
so10  JLifidy zbylé 1,75 1,68 0,87 2,06 2,29 -0,89
11.tHdy 1,65 1,58 0,87 1,65 1,87 0,89
.tFidy 1,51 1,48 0,87 1,09 1,56 -0,89
|dalnice+rychlostni 1,97 1,90 0,82 1,60 1,66 -1,18
sprs  JLiEidy Zbylé 1,88 1,82 0,32 1,44 1,61 -1,18
1l t#idy £,74 1,68 0,32 1,07 1,23 -1,18
TILtFidy 1,56 1,54 0,82 0,65 0,80 -1,18
délnice+rychlostmi | 2,04 2,03 0,77 0,70 1,33 -1,25
Sgzp  |Lutidy zbylé 1,93 1,92 0,77 0,53 1,08 -1,25
i1.iEdy 1,74 1,73 0,77 0,00 0,59 -1,25
11.tidy 1,52 1,57 0,77 0,52 0,39 -1,25
délnice+rychlostni 2,08 2,10 0,73 0,39 0,68 -1,06
s [Lttidy Zhyie 1,95 1,97 0,73 0,21 0,52 -1,06
TLtidy 1,73 1,75 0,73 0,12 0,23 -1,06
IMLiFidy 1,47 1,55 0,73 0,67 0,26 -1,06
délnice+rychlosini 2,12 2,17 0,68 0,38 0,66 141
op3p  Petfidy Zoylé 1,98 2,02 0,68 0,31 0,50 -1,41
IL.ttidy 1,72 1,76 0,68 -0,12 0,11 -1,41
11LtFidy 1,42 1,52 0,68 -0,69 -0,39 -1,41
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PROGRAMOVY SYSTEM R O A D P A C - program RP44

POKRYTI SIILNIC A DALNIC POBLE €SN 73 6101
Verze: 2004 Datum zadanf: 31.10.2006 Datum vypodétu: 31.10.2006

Akce: Volyné-studie - 2006
Trasa: sil. I/4

Datum posl. zapisu 30.10.2006 programem HNIV21
Soubor .SNI nového typu

* PouZit vstupni soubor Hlavni body smEru s ndzvem VAR11.SHB
* Akce:

* Trasa:

* Datum vzniku 27.10.2006 programem RP12

* Datum posl. zdpisu 27.10.2006 programem RP12

* Soubor .SHB nového typu

* PouZit vatupnf soubor Niveleta s nazvem VARLl.SNI
* Akre:

* Trasa:

* Datum vznikn 27.10.2006 programem HNIV21
*

*

Kontroly vstupnich dat:
* Procento délky se zdkazem ptedji¥d&ni v 1. ¥adku tabulky bude pZevzato z vypolth rozhledu

* Procento délky se z&kazem p¥edjfidZni v 2. Padku tabulky bude pfevzato z vypoftd rozhledu

A Zadané ddaje
Rozsah trasy v souboru SHE (osa}): od km 000000 do km &.042755
Rozsah trasy v souboru SNI {niveleta): od km .000000 do km &.042785
vysledny rozsah trasy pro pokryti: od km .000000 do km 5.000000
Délka trasy: 5.000000 km
Kategorie: s11.50 / 70
TEida silnice: 1
Ozemi: horské
Zékladni sklon vozovky: 2.50%
Z&kladni sklon plans: 3.00%
Tloustka vozovky: .60m
Zékladni metoda klopeni: 9
pPoZadované vypodty: kontrola korekee -
sklon vzestupnice ano ano
vysledny sklon ano
polom&Ery vyikovych obloukl ano
Rozhled ve smérovém oblouku ano
kapacitni v§pofty a ZDJP ano ano
0dli%né metody klopeni a zajiBténi bofniho rozhledu:
nezadano
Zadini kapacitnich vijpodtd (zadané iiseky trasy):
Smér Stanideni % z&kazu vyhledova % pomalych  koef. pfedeppana rychlost
zadatku tdseku p¥edjiZdéni intenzita vozidel  aglomerace pocatefni v dseku
TAM .000000 .00 930 25.00 0 70 1}
TAM 4.000000 .00 440 35.00 0 70 0
ZPET 5.000000 .00 1} 25.00 0 70 0
ZPET 4.000000 .00 o 35.00 0 1o 0
B Odvozené ddaje a informace o trase
Vysledky diagnostiky oblouku na trase:
Rozsah trasy od km .000000 do km 5.000000
Celkovy pofet cobloukd = 7
iz polom&r(m) tod ZAC PK KP KON n.délka Gh.zmEna
1 1000.000 P .130191 .290191 .310377 .470377 180.1B6 11.471 gr.
2 500.000 L .516831 .636831 .999243 1.119243 482.412 61.423 gr.
3 800.000 P 1.115243 1.259243 1.746036 1.886036 6£26.793 49.87% gr.
4 1300.000 L 2.723176 2.913176 2.94381%9 3.133819 220.643 10.805 gr.
5 500.000 L 3.736692 3.856692 3.917034 3.987034 155.342 19.77% gr.
& 500.000 P 3.987034 4.057034 4.068761 4.188761 106.727 13.588 gr.
7 800.000 P 4,721092 4.861052 5.000000 5.000000 208.908 75.706 gr.

V¢sledky diagnostiky nivelety:
Rozgah trasy od km .000000 do km 6.042795
Celkovy pofet obloukd = 7

&ig ZAC KON polomé&r(m) typ
1 .004003  ,3438B37 3500.0 vyduty
2 .553874 .978952 -5000.0 vypukly
3 1.141127 1.401421 5000.0  vyduty
4 1.434886 1.877766 -5000.0 vypukly
5 1.5933839% 2.185251 3500.0 vyduty




& 3.435646 3.850234 10000.0 vyduty

7 4.219774 4.699623 -5000.0 vypukly
sm&rodatnid rychlost (&1. B.3} 20 km/hod
K¥ivolakost (Zl. 8.3.2) 48.5 gr/km
PoZadovand iiroveli kvality dopravy (€1.6.3.5} stupefi C

C zakladni rozméry pfi&ného fezu {(obsah
Zzakladni 8ifky v pfi&ném Fezu:

zakladni 3ifka j. pruhu 3.50
§itka vn&jdiho vod. prouZku .25
§ifka zpevn. krajnice 1.50
itka nezp. krajnice po svodidlo .50

pfehled roz3i¥eni ve smirovych cbloucich:

ZVZ
.130191
.516831
.1198243
.723176
.736652
387034

. 721092

minDs

.375
.375
.375
.375
.375
.375
.375
.375
.375
.375
.375
.375
.375

ZVZ

.130191

gstanifeni

KVZ

.290191

.636831

maxDs

HEHMRRRMRPRRRRPR

.000
-000
.000
.000
.000

.000
.00
.000
. 000
-000
.000
-000

.255243

.913176

.856692

.057034

.B61092

opatfeni

zalomit
zalomit
zalomit
zalomit
zalomit
zalomit
zalomit
zalomit
zalomit
zalomit
zalomit
zalomit
zalomit

A

,310377

.959243

1.746036

2.943819

.917034

4.068761

5.000000

{zkratit)
{zkratit)
{zkratit)
{zkratit)
{zkratit)
(zkratit)
{zkratit)
(zkratit)
{zkratcit)
(zkratit)
(zkratit)
{zkritit)
(zkritit)

staniZeni

KvVZ

.1801%91

Oklouk polomé&r v ose roz3ifeni
vonitiniho pruhu  vn&j3iho pruhu
1 1000.000 .000 .000
2 500.000 .000 .000
3 B00.00O .000 .000
4 1300.000 .000 -000
S 500.000 .000 .000
1 500.000 . 000 000
7 800.000 .000 .Q00
D Posouzeni vzestupnic, korekce vzestupaic
1. pavrh klopeni a vzestupnic
&. sklon polom&r typ délka
vzest gest vzest. oblouku sest.
K5
1 3.00 1000.000 A A 160.000 20.186 160.000
.470377
2 -6.00 500.000 A C 120.000 362,412 120.000
1.119243
3 4.00 BO0D.0ODO C A 140.000 486.793 140.000
1.886036
4 -2.50 1300.000 A A 190.000 30.643 150.000
3.133819
5 -5.00 500.000 A C 120.000 60.342 70.000
3.987034
6 6£.00 500.000 C A 70.000 11.727 120.000
4.188761
7 4.00 800.000 A O 140.000 138.908 .000
5.000000
vysledky kontroly sklonu vzestupnic{VZ) a sestupnic($)
Oblouk VZ/S Typ Sklon metoda a° délka Ds
P1% P2% klopeni m m %
1 vZ A Z 3.00 S 3.750 160.000 .129
1 s A 3.00 Z S 3.750 150.000 .129
2 VZ A 2 -6.00 5 3.750 120.000 266
2 ] C -6.00 Q.00 g9 3.750 120.000 144
3 vz C 0.00 4.00 9 3.7590 140.000 .144
3 5 A 4.00 Z 9 3.750 140.000 174
4 vZ A 4 -2.50 9 3.750 190.000 .099
4 5 A -2.50 Z 9 3.750 190.000 .099
5 va A Z -6.00 9 3.750 120.000 .266
5 5 C -6.00 0.00 9 3.750 70.000 .321
[ V2 C 0.00 6.00 9 3.750 70.000 321
1 5 A 6.00 Z 9 3.750 120.000 .266
7 V2 A zZ 4.00 9 3.750 140.000 174
Kontrolni tisk lomovych bodu klopeni:
1 .180191 .420377
2 .566831 1.094243
3 1.144243 1.836036
4 2.773176 3.08381%2
5 3.786692 3.962034
] 4.,012034 4.138761
7 4.771092 5.000000
2. navrh klopeni a vzestupnic po keorekei sklond vzestupnic
&. sklen polomér typ délka
vzest sest vzest. oblouku sest.
KS
1 2.50 1000.000 A B 50.000 .000 110.000
.250191
2 3.00 i000.000 B B 110.000 20.186 110.000

.420377

.180191

.290191

zZs

.180191

.310377




-310377

.516831

.566831

.999243

.119243

.144243

. 7460386

.723176

. 736692

.786652

.917034

.9387034

012034

068751

.721082

. 771092

420377

.566831

.636831

.054243

.144243

.259243

.836036

L773176

. 786692

.856692

.962034

.012034

.057034

.138761

.771092

.861092

i 2.50 1000.000 B A 110.000 . 000 50.000
470377
4 -2.50 500.000 A B 50.000 .ooo 70.000
636831
5 -6.00 500.000 B B 70.000 362.412 95.000
1.094243
6§ -2.50 500.000 B C 95.000 .000 25.000
1.119243
7 2.50 B00O.000 C B 25.000 .000 115.000
1.259243
8 4.00 goo.000 B B 115.000 486.7923 90.000
1.836036
9 2.50 a00.000 B A 90.000 .000 50.000
1.886036
10 -2.50 1300.000 A A 50.000 310.643 50.000
3.133819
11 -2.50 500.000 A B 50.000 .000 70.000
3.856692
12 -6.00 500.000 B B 70.000 60.342 45.000Q
3.5962034
13 =-2.50 500.000 B C 45.000 . 000 25.000
3.987034
14 2.50 500.000 C B 25.000 .00 45.000
4.057034
15 6.00 500.000 B B 45.000 11.727 70.000
4.138761
16 2.50 500.000 B A 70,000 .000 50.000
4.188761
17 2.50 800.000 A B 50.000 -000 80.000
4.861092
18 4.00 800.000 B O 90.000 138.908 . 000
5.000000
E Posouzeni vysledného sklomu

v¢sledné sklony vozovky podle Z1. 8.11 &8N

V tabulce jsou uvedeny s krokem 2.0 m dseky trasy, ve kterjch vysledny sklon vozovky:
a} prekrafuje max. hodnotu 8.50% podle tabulky 15 &SN

b} nedosahuje minimdlni hodnotu 0.5%

,420377

.566831

.999243

.054243

.144243

. 746036

.B836038

.083813

. 786652

.917034

.5962034

.012034

.0eg761

.138761

.771092

.000000

Pro tuto kategorii nelze p¥ipustit vyjimeZnou hodnotu sklonu ¢.3% podle &1. 8.11.2

Posuzované body pro dvoupruhovou komunikaci:
1. okraj vozovky vlevo
2. osa komunikace
3. ockraj vozovky vpravo

StaniZeni Podelny PEifny sklon 1 2
km sklcn sklon vysledny sklon vysledny sklon vysledny
vlevo vpravo vzest. sklon vzest. sklon vzest. sklon
3.108000 .84 2.50 -.0B -.38 .47
3.110000 .84 2.50 .12 -.38 .48
F Posouzeni vySkovych obloukll - rozhled
v¢sledky kontroly viikovych obloukid podle £1. 8.16 €SN
Stani&eni Polomér druh viysledky kontroly
zafatku konee oblouku
.004003 .343837 3500.0 wvyduty vyhovuje kritériu doporueného polomEru
.553874 .978952 5000.0 vypukly vyhovuje krité&riu pro zastaveni
NEVYHOVUJE kritériu pro pfedjifd&ni, zakazat
pfedjifdéni |
1.141127 1.401a21 5000.0 vydut¥ vyhovuje kritériu doporufeného poloméru
1.434886 1.877766 5000.0 vypukly vyhovuje kritériu pro zastaveni
NEVYHOVINE kritériu pro piedjiZfdéni, zakazat
pfedjiZ¥d&ni !
1.933839 2.185251 3500.0 vyduty vyhovuje kritérin doporufenéhe polomEru
3.435646 3.850234 10000.0 vydut¥ vyhovuje kritériun doporufeného poloméru
4,219774 4.659623 5000.0 vypukly vyhovuje kritériu pro zastaveni
NEVYHOVUJE kritériu pro pfedjiZdéni, zakazat
pEedjiZd&ni !
G Posouzeni smdrovych oblouki - rozhled

vysledky kontroly rozhledu v obloucich podle &1. 8.18 an

POSOUZENT OBLOUKU NA ROZHLED PRO ZASTAVENT - smérovd ned&lend komunikace

1. Cbhlouk v km .130191 aZ .470377 R= 1000.00m nahr. délka oblouku

Jizda ve sméru stanifeni: pravotofivy oblouk, primér. spad 4.56%,

zadané zvétEZeni rozhled. Sifky .0m

Dz = 110.0m, deltaR = 1.75 Nx = 4.00 Rx = 3B0.13

* Oblouk R= 1000.00m vyhovuje

180.15m




2. Ghlouk v km .516831 aZ 1.119243 R= 500.00m n&hr. délka oblouku 482.41m

Jizda v protisméru: pravotodivy coblouk, prim&r. spad -.73%,
zadané zvE&tZeni rozhled. Sifky .0m
Dz = 120.0m, deltaR = 1.75 Nx = 4.00 Rx = 452,00
¥ Oblouk R= 500.00m wyhovuje
3. Oblouk v km 1.119243 aZ 1.886036 Rs= B00.00m néhr. délka oblouku 626.75m

Jizda ve sméru stanieni: pravotofivy cblouk, prim&r. spad -2.02%,
zadané zv&tZeni rozhled. Bikky .Om

bz = 120.0m, deltaR = 1.75 Nx = 4.00 Rx = 452.00
* Oblouk R= 800.00m vyhovuije
4. Oblouk v km 2.723176 aZ 3.13381% R= 1300.00m ndhr. délka oblouku 220.64m
Jizda v protismdru: pravotodivy oblouk, primé&r. spad -.84%,
zadang zvEtdeni rozhled. Eifky .0m
Dz = 120.0m, deltaR = 1.75 Nx = 4.00 Rx = 452 .00
* Ohlouk R= 1300.00m vyhovuje
5. oblouk v km 3.736692 aZ 3.987034 R= 500.00m nahr. délka oblouka 155.34m

Jizda v protismdru: pravotofivy oblouk, primér. spidd -4.98%,
zadané zvEtBeni rozhled. Bitky .0m

Dz = 130.0m, deltakR = 1.75 Nx = 4.00 Rx = 530.13
*++ Oblouk R= 500.00m NEVYHOVUJE
je mutné zv&tEeni rozhledové Bifky na .26m
6. Oblouk v km 3.987034 aZ 4.188761 R= 500.00m mnahr. délka oblouku 106.73m

Jizda ve smiru stanifeni: pravotodivy oblouk, prim#r. spad 4.98%,
zadané zvEtBeni rozhled. 3ifky .0m

Dz = 110.0m, deltaR = 1.75 Nx = 4.00 Rx = 380.13
* Oblouk R= 500.00m vyhovuije
7. Oblouk v km 4.721092 aZ 5.000000 R= 800.00m nahr. délka oblouku 208.51m

Jizda ve smdru stanideni: pravotofivy oblouk, prim&r. spad -4.61%,
zadané zvatEeni rozhled. Bifky .0m

Dz = 130.0m, deltaR = 1.75 Nx = 4,00 Rx = 530.13

* Oblouk R= 200.00m vyhovuje

Pozn: ZvitSeni rozhledové Eifky lze zajistit posunutim svodidla, mebo odstrangnim svodidla a
uveln&nim
prostoru na vnit#ni stran® cblouku 0.30 m pod drovai vozovky.

POSOUZENT OBLOUKU NA ROZHLED PRO PREDJIZDENI - smErovE nedflens komunikace

1. Oblouk v km .130191 aZ .470377 R= 1000.00m nahr. délka cblouku 180.19m
Jizda ve sm&ru stani®eni: pravoto®ivy oblouk, prim&r. spdd 4.56%,
zadané zv&tZeni rozhled. Sifky .Om
Dp = 550.0m, deltaR = 1.75 Nx = 4.00 RX = 9455.13
x**+ Oblouk R= 1000.00m NEVYHOVUJE
je nutné zvétZeni rozhledové Eifky na 34.63m nebo zakizat p¥edjizZdéni !
2. Oblouk v km .516831 a¥ 1.119243 R= 500.00m nahr. délka cblouku 4B2.41m
Jizda v protisméru: pravotodivy oblouk, primér. spdd -.73%,
zadané zvé&tZeni rozhled. Hifky .0m
Dp = 550.0m, deltaR = 1.75 Nx = 4.00 Rx = 9455.13
#*%* Ohlouk R= 500.00m NEVYHOVUJE
je putné zviétieni rozhledové 5ifky na 78.76m nebo zakazat pfedjiZdéni !
3. Oblouk v km 1.119243 aZ 1.886036 R= BOD.00m nahr. délka oblouku &26.79m
Jizda ve sméru stanideni: pravoto#ivy oblouk, prum&r. spad -2.02%,
zadané zvBtZeni rozhled. Bifky .dm
Dp = 550.0m, deltaR = 1.75 Nx = 4.00 Rx = 9455.13
*** Oblouk R= 800.00m NEVYHOVUJE
je nutné zvdtieni rozhledové 3ifky na 44.86m nebo zakdzat pfedjifdéni !
4. Oblouk v km 2.723176 a% 3.133819 R= i300.00m nihr. délka oblouku 220.64m
Jizda v protisméru: pravotoBivy oblouk, prum&r. spdd -.84%,
zadané zvEtZeni rozhled. Bifky .0m
Dp = 550.0m, deltaR = 1.75 NX = 4.00 Rx = 9455.13
*+x Oblouk R= 1300.00m NEVYHOVUJE
je nutné zvétSeni rozhledové Bitfky na 25.46m nebo zak&izat pfedjiZd&ni !
5. Oblouk v km 3.7366%2 aZ 3.987034 BR= 500.00m ndhr. délka oblouku 155.34m
Jizda v protisméru: pravotoZivy oblouk, primér. spad -4.58%,
zadané zvE&tZeni rozhled. Bifky .0m
Dp = 550.0m, deltaR = 1.75 Nx = 4.00 Rx = 9455.13
*¥% Ohlouk R= 500.00m NEVYHOVUJE
je nutné zvdtdeni rozhledové #ifky na 78.76m nebo zakazat pfedjiZdéni !

6. Oblouk v km 3.987034 aZ 4.188761 R= 500.00m mnahr. délka cblouku 106.73m




Jizda ve sméru stani®eni: pravotofivy oblouk, prum&r. spad 4.98%,

zadané zv&tZeni rozhled. BiEky .om
Dp = 550.0m, deltaR = 1.75 Nx = 4.00 Rx = 9455.13
+++ Ohlouk R= 500.00m NEVYHOVUJE
je nutné zvetSeni rozhledové Bifky na 78.76m nebo zakdzat pFedjiZdéni !
7. Oblouk v km 4.7210592 aZ 5.000000 R= 800.00m nahr. délka oblouku 208.%1m
Jizda ve smdru stanifeni: pravotoZivy oblouk, prim&r. spad -4.61%,
zadané zv&tZeni rozhled. Bifky .0m
Dp = 550.0m, deltaR = 1.75 HXx = 4.00 Rx = 9455.13
+#* Oblouk R= B0OO.00m NEVYHOVUJE
je nuctné zvitSeni rozhledové 5ifky na 44 .86m nebo zakdzat p¥edjifdéni !

Pozn: ZvstSeni rozhledové Sifky lze zajistit roziifenim prostoru na vmitini strang oblouku nad

0.90 m od vozovky. M&Fi se od zakladni volné Bifky komunikace.

Model jizdy pomalého vozidla: d8leni trasy od .000000 do 5.000000
na 62 useku smerem TAM
c. staniceni sklon% delka poc.rychl. PV

Model jizdy pomalého vozidla: d&leni trasy od .000000 do  5.000000
na 62 useku smerem TAM

c. staniceni sklon% delka poc.rychl.Pv
1 ,000000 -3.90 20.99 70.00
2 .020994 ~-2.93 33.%8 70.00
3 .054978 -1.96 33.98 70.00
4 .0B8S61L -.99 33.98 70.00
5 .122945 -.02 33.98 70.00
6 .156928 .95 33.98 70.00
7 .190912 1.92 33.98 70.00
8 .224895 2.80 33.98 70.00
] .258879 3.87 33.98 65.47

10 .292862 4.84 33.98 68.40
11 .326846 5.81 250.64 66.73
12 577490 4.86 47.23 51.22
13 624720 3.92 A7.23 49,94
14 .671951 2.97 47.23 49 .66
15 .719182 2.03 47.23 50.52
16 . 766413 1.09 47.23 52.30
17 .813644 .14 a7.23 54.81
18 .860875 -.80 47.23 57.78
19 .908106 -1.75 47.23 61.51
20 .9553136 -2.69 207.48 65.66
21 1.1652818 -1.83 43 .38 70.00
22 1.206201 -.95 43.38 70.00
23 1.249583 -.4Q9 43.38 70.00
24 1.292965 .78 43.38 70.00
25 1.336347 1.65 43 .38 70.00
286 1.379730 2,51 75.76 70.00
27 1.459491 1.53 49.21 69.39
28 1.508700 .54 49.21 69.8%9
29 1.557908 -.44 4%.21 70.00
30 1.507117 -1.42 49.21 70.00
31 1.656326 -2.41 49.21 70.00
32 1.705535 -3.39 49.21 70.00
33 1.754744 ~4.38 49.21 70.00
34 1.8035952 -5.36 49.21 70.00
35 1.853161 -6.34 96.39 70.00
36 1.949552 -5.45 31.43 70.00
a7 1.98087% -4.55 31.43 70.00
38 2,012405 ~3.65 31.43 70.00
39 2,043832 -2.75 31.43 70.00
40 2.075258 -1.86 31.43 70.00
41 2.106685 -.96 31.43 70.00
42 2.138111 -.06 31.43 70.00
43 2.169%538 .84 416.80 70.00
44 2.586336 .84 416.80 70.00
45 3.003134 .84 473.597 70.00
46 3.477105 1.67 82.92 70.00
47 3.560022 2.50 82.52 70.00
48 3.642940 3.33 82.92 69.38
49 3.725858 4.15 82.92 67.68
50 3.808775 4.98 191.22 64.72
51 4.000000 4.98 .00 E5.64
52 4.000000 4.98 243.77 70.00
53 4,243757 4.02 47.98 57.84
54 4.291752 3.06 47.98 56.72
55 4.339736 2.11 47.98 56.70
-1 4.387721 1.15 47.98 57.57
87 4.,435706 .19 47.98 58.42
58 4.4836591 -.77 47.98 61.95
59 4.531676 -1.73 47.98 64.76
60 4,579661 -2.69 47.98 68.29
61 4.627646 -3.65 47.98 70.00




62 4.675631 -4.61
63 5.000000

Model jizdy pomalého vozidla:
na 62 useku smerem ZPET
c. staniceni sklonk

Model jizdy pomalého vozidla:
na 62 useku smerem ZEET

c. staniceni sklon%
1 5.000000 4,61
2 4.675631 3.65
3 4.627646 2.69
4 4.579661 1.73
5 4.531676 .77
& 4.4B3691 -.19
7 4.435706 -1.15
8 4,387721 -2.11
9 4.,339736 =3.086

10 4.291752 -4.,02
11 4.243767 -4.98
12 4.,000000 -4.98
13 4.000000 -4.98
14 3.808775 -4.15
15 3.725858 -3.33
16 3.6429490 -2.50
17 3.560022 -1.67
18 3.477105 -.84
19 3.0603086 -.84
20 2.643508 -.84
21 2.169538 .08
22 2.138111 .86
23 2.106685 1.86
24 2.075258 2.75
25 2.043832 3.65
26 2.012405 4.55
27 1.980979 5.45
28 1.949552 &6.34
29 1.853161 5.36
30 1.803952 4.38
31 1.754744 3.39
32 1.705535 2.41
33 1.656326 1.42
34 1.607117 .44
3s 1.557308 -.54
36 1.508700 -1.53
37 1.459491 -2.51
38 1.379730 -1.65
39 1.336347 -.78
40 1.292965 .09
41 1.245583 .96
42 1.206201 1.83
43 1.162818 2.89
44 .958336 1.7%
45 908106 .80
46 .Bs60B7S -.14
47 .81l3644 -1.08
48 . 766413 -2.03
49 .7191482 -2.97
50 .671951 -3.92
51 .624720 -4.86
52 .577490 -5.81
53 .3268B46 -4.84
54 .292862 -3.87
1) .258879 -2.90
56 .224895 -1.92
57 .190912 -.95
58 156528 .02
59 .122545 .98
60 .088961 1.56
61 . 054978 2.83
62 .020594 3.90
63 . 000000

Analyza moZfnosti p¥edjiZdéni v Gseku mezi

km
Zakaz predjiZdini ve smérovém oblouku, od km
Z8kaz pfedjiZdini ve vybkovém oblouku, od km .553874
Zikaz piedjiZdZni ve smérovém oblouku, od km

324.

37

dé&leni

delka

déleni

delka

324.
47.
47.
47.
47.

Zzavéry analyzy moZnosti pfedji¥déni:

celkova délka fiseku
z toho lze pfedjiZdét
nelze pFedjizdst

procento zaji3téného piedjiZdéni

70.00
70.00

trasy od 5.000000 do

poc.rychl.PV

trasy od 5.000000 do

poc.rychl .PV

.000000
.210191

.516831

.766413km

.256646km

.509767km
33.49%

Analyza mo¥nosti pfedji¥d&ni v dseku mezl km . 766413

do
do
do

aZ

.000000

.000000

.766413 smérem TAM
km 470377

km .978952
km 1.119243

1.271274 smérem TAM




Zakaz pifedjifdéni ve vyskovém oblouku, od
Zakaz pfedjifdéni ve smérovém oblouku, od
Zakaz pfedjiZdEni ve smErovém oblouku, od
Zavsry analyzy moZnosti pfedjiZdémi:

celkova délka Gseku

z toho lze pFedjiZfdét

nelze pfedjiZdét

procento zajiSténého pfedjifdé&ni

Analyza mofnosti pfedjiid&ni v dseku mezi

Zékaz pfedjiZd&ni ve vyEkovém cblouku, od
Z4kaz pFfedjiZdEni ve smirovém cblouku, od

ZavEry analyzy mofnosti pfedjiZdéni:
celkovi délka tiseku
z toho lze pFedjiZd&t
nelze pfedjiZdét
procento zajiit&ného pfedjiZdéni
Analyza mo¥nosti pfedjiZdéni v dseku mezi

Zakaz pFedjiZd&ni ve vyikovém oblouku, od
Z&kaz p¥edjifdéni ve smEfrovém cblouku, od

Zavéry analyzy moZnosti predjiZdéni:
celkova délka 1dseku
z toho lze pFedjiZdét
nelze pfedjiZdét
procento zajist&ného pfedjiZdéni
Analyza moZnosti p¥edjiZddni v dseku mezi
Zakaz pfedjizdéni ve sm&rovém oblouku, od

Zavdry amalyzy moZnosti pfedjiZdséni:

celkova délka tiseku 1

z toho lze predjiZdét 1.
.315643km

nelze pfedjiZdét
procento zajiit&ného pfedjiZdéni

Analyza moZnosti pfedjifdéni v liseku mezi

Zikaz predji¥dEni ve smérovém oblouku, od
Zikaz pfedjiZdéni ve smérovém oblouku, od

Zavéry analyzy moZnosti pfedjiZdéni:

celkova délka dseku
z toho lze pfedjiZdét
nelze pfedjifdét
procento zajistEného piedjiZdéni

pAnalyza mofnosti pfedjiZdEni v dseku mezi

Zakaz pFedjiZdéni ve smErovém oblouku, od
Zikaz pfedjiZfdéni ve vySkovém oblouku, od

Z&vEry analyzy moZnosti pfedjiZdéni:

celkova délka tlseku
z toho lze pfedjiZdsét
nelze pfedji¥dét
procento zajistEného p¥edjiZdéni

Analyza moZnosti pfedjiZdéni v dseku mezi

Zakaz pPedjiZfdEni ve vySkovém oblouku, od
Zikaz pfedjiZfd&ni ve smérovém oblouku, od

ZivEry analyzy moinosti predjiZdeéni:

celkova délka lseku
z toho lze pFedjiZdét

nelze pfedjiZdét
procento zajiit&ného pfedjiZfdéni

km .553874
km -516831
km 1.115243

.504861km
.000000km
.504861km

.00%
km 1.271274

km
km

1.434886
1.119243

.385052km
.000000km
.385052km

.00%
km 1.656326

km 1.434886
km 1.119243

.403219km
.181779km
.221440km

45.08%

km 2.059545

km 2.818176

.583395km

267752km
80.07%
km 3.642%40

km 3.7366392
km 3.987034

.357060km
.093752km
.263308km

26.26%
km 4.000000

km 3.587034
km 4.215774

.45%69%km
.031014km
.428685km

6.75%
km 4.4596899

km 4.219774
km 4.721082

.540301km
.02146Bkm
.518833km

3.57%

Mezivysledky pro vypoet kapacit kategorie S52:

& stan. délka

prim.rychl. t¥ida

Z stoup.

1 .0G0000 766.413 T 35.
70.0 2

2 . 766413 504.861 Z 42.

69.3 2

0l 45.69

83 85.02

do
do
do

do
do

do
do

do

do
do

aZ

do
do

do
do

TZ tih.zm&na k¥ivol. %zdkazu

km .978952
km 1.119243
km 1.B1l6036

1.656326 sm&rem TAM

km 1.877766
km 1.816036

2.059545 smérem TAM

km 1.B77766
km 1.816036

31,642940 smérem TAM

km 3.1338195

4.000000 smErem TAM

km 3.587034
km 4.1BB761

4.4595699 amd&rem TAM

km 4.1B8761
km 4.699623

5.000000 smErem TAM

km 4.695623
km 5.000000

celk.k¥.
66.51 247.85
100.00 335.02

ust.rychlost

49

52

T

A

.3

Z

68.

67

g

.5

T

61.

a4

4

.7




64.6 2
4
60.4 2
5
70.0 1
6
70.0 2
7
68.7 2
-]
60.9 2

1.271274

1.656326

2.059545

3.6429540

4.000000

4.459699

385.052

403.219

1583.385

357.060

459.699

540.301

33

i1l.

10

19.

13

75.

.11

73

.8l

78

.59

71

v¢sledky kapacitnich vypoftil pro kategorie 52:

&.

- RS - T T L )

ok b W B

stan.
km

.000000
.766413
.271274
.656326
.059545
.642940
.000000
.459699
.000000

délka

766
504

385.
403.
1583.
357.
459.
540.

m
.413
.861

052
2195
395
060
659
301

vyhled.
intenzita

930
930
830
830
830
9390
440
440

p.-vozidla iroviiové intenzity

Bifkovy koeficient pro kategorii 8 11.50
prim&rna kfivolakost na trase

vaZena hodnota hustoty dopravy
vafeni hodnota cestovni rychlosti

Poscuzeni
kum/h
Clanek 8

Posouzeni
km/h
Clanek &

Posouzeni
km/h

%

1. kritického mista ve smeru TAM

OO0 000CO0O

.17.3.1 0SN: T¥ida stoupéni nedosahla

2. kritického mista ve smeru TAM

.17.3.1 &SN: TEida stoupani nedosahla

@lanek 8.

Poscuzeni
km/h
Clanek 8

Pogouzeni
km/h

3. kritického mista ve smeru TAM

17.3.1 s¥: Tfida stoupini nedosdhla

4. kritického mista ve smeru TAM

.17.3.1 8SN: T¥ida stoupani nedosahla

Clanek 8.

Posouzeni
km/h

8lanek 8.

Pogouzeni
km/h
Clanek 8

Posouzeni
¥m/h

Glanek 8.17

= % % % W

+xx YYPOSET UKONCEN BEZ CHYB ***

5. kriticksho mista ve smeru ZPET

17.3.1 $SN: Tirida stoupani nedosihla

§. kritického mista ve smeru ZPET

17.3.1 OSN: T¥ida stoupini nedosdhla

7. kritickadho mista ve smeru ZPET

.17.3.1 (SN: T#ida stoupani nedosdhla

8. kritického mista ve smeru ZPET

85.

29.

55

29.

140

98

0B

.82

.38

56

.12

100

54.

159,

73

93

96

.00

92

23

.74

.25

.03

c
1020 1405
1020 1405
1020 1405
1120 1545
1220 1675
1020 1405
930 1365
990 1365
1.00
48.53
13.75 voz/km
62.27 km/h
km

335,

214

106.

267

269.

384

E

L]

.6B

50

.88

92

.44

4

1735
1735
1735
1210
2065
1735
1685
1685

stupn® 3 {55 km/h)

.671951 «rychlost

km 1.459451 rychlost

stupn& 3 (55 km/h)

: km 4.000000

stup

né 3

rychlost

{55 km/h}

: km 4.339736 rychlost

gstupné& 3 (55 km/h)

: km 4.627646

rychlost

stupng 3 (55 km/h)

km 1.705535

stup

: km

n& 3

rychlost

(55 km/h)

stupn& 3 (55 km/h}

: km

27.10.2008 programem DM04

Poufit vstupni soubor Podélny profil s ndzvem VAR11.SPP
Akece:
Trasa:
Datum vzniku
Datum posl. zdpisu 27.10.2006 programem DM04

.3.1 G8N: T¥ida stoupani nedosihla stupn® 3 (55 km/h)

.955336 zrychlost

£9.4
70.0
69.4
55.6
56.7

60.7

afazeni
iseku

noaonoanNnnN

pomalého

pomalého

pomalého

pomalého

pomalého

pemalého

pomalého

.000000 rychlost pomalého

§55.2

54.3

69.8

70.0

61.2

55.9

[
W
Wk da -3~

vozidla

vozidla

vozidla

vozidla

vozidla

vozidla

vozidla

vozidla

69.

70.

70.

63.

6l.

68.

MR WWwd~-

49.7

69.4

§5.6

56.7

55.9

54.3

67.9

68.8




